._ﬁ__ : .\'S. : b
e
L e

L;%'.w: @fﬁﬁﬁh _

e

Wasserspiele mit elekirischer Kreiselpumpe

Wasser hat schon immer Kinder zum Spielen angelockt. Erinnern wir uns doch an die Zeit,
als wir in Mutters Kiche am Wasserhahn, am Brunnen oder am Bach das Wasser stauten,
Seen und Béchlein machten, Schiffchen und Fischlein schwimmen lief3en.

Es gibt ja auch eine ganze Reihe von Spielzeugen, wie Schépfbrunnen, Wasserrddchen,
Schwimmtierchen etc., die den Hang des Kindes zum Spiel mit dem Wasser befriedigen
sollen, Alle diese Spielwaren werden mehr oder weniger von Hand betétigt.

Wir haben nun ein elektromechanisches Wasserspielzeug herausgebracht, welches dem
Modellbauver ein weiteres Element in seiner Anlage erschlief3t und die Anlage durch Ver-
wendung von Stadtbrunnen, Springbrunnen, Flu3laufen und Bergseen mit Wasserfdallen
wesentlich interessanter gestaltet.

Bei der Entwicklung dieser Wasserspiele wurde dem Kernstick, der Wasserpumpe, die
grofite Beachtung und Sorgfalt gewidmet. Als Wasserpumpentype wurde eine Kreisel-
pumpe gewdhlt, und zwar aus der Uberlegung heraus, daf3 keinerlei Wartung notwendig
sein soll. Bewuf3t wurde auf die Erreichung des héchsten Wirkungsgrades verzichtet, da-
for aber ein hohes Maf} an Betriebssicherheit gewonnen.

Um Stopfbichsen, d. h. eventuelle Undichtigkeiten, zu vermeiden und das Auspumpen aus
Behdltern zu erleichtern, wurden Pumpe und Motor so angeordnet, daf die Pumpe nur

Uber einen Gefdafirand gehdngt werden darf oder so in
ein Gefaf3 gestellt wird, daf3 der FlUssigkeitsspiegel bis an
die Muffe der Motorachse reicht. Der Motor kann im An-
lagenbau dann mit einem Gebdudeaufbau, z.B. einem
Pumpenhaus oder Wasserkraftwerk, Uberdeckt werden.
Die Férdermenge der Kreiselpumpe in Abhdngigkeit von
der Forderhdhe betragt in

0 cm 25 Liter pro Minute
50 cm 20 Liter pro Minute
75 cm 1,6 Liter pro Minute
100 cm 1,2 Liter pro Minute

140 cm 0,5 Liter pro Minute

Der zum Antrieb der Kreiselpumpe verwendete Wechsel-
strommotor ist besonders robust gebaut. Er kann auch als
Einbaumotor fur andere Zwecke verwendet werden.

Die elektrischen Daten des Pumpenmotors sind:

Betriebsspannung 16 Volt Wechselstrom
Stromverbrauch 28 Watt (VA)
Stromaufnahme 1,8 Amp.

Weitere Informationen sind aus der Betriebsanleitung der
Kreiselpumpe — Best.-Nr. 380 — ersichtlich. Die Pumpe kann
mit jedem Spielzeugtrafo von 25-30 VA betrieben werden.
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Wenn man die Entwicklung der mechanischen
Spielzeuge betrachtet, ist das Bestreben offen-
sichtlich, eine méglichst getreue Nachbildung der
Wirklichkeit zu erreichen. Die Tatsache trifft be-
sonders auf dem Gebiete der Modelleisenbah-
nen und den damit verbundenen Modellanlagen
zu. Kein Wunder also, wenn Modellbahn-
Freunde aller Altersklassen nach einer Bereiche-
rung und Vervollkommnung ihres Spielbetriebes
bzw. Hobbies Umschau halten. Dazu kommt
noch der enorme Avufschwung des Straflenver-
verkehrs, der in der getreven Nachbildung einer
modernen Verkehrsanlage immer mehr zum
Ausdruck kommt., So war es naheliegend, die
Modelleisenbahnen

bereits hochentwickelten

mit anderen Verkehrsmitteln zu kombinieren.

Der TROLLEY BUS mit seinen reichlichen Zusatz-
teilen, wie Weichen, Kreuzungen, Blinklichtern,
Schaltrelais, Ubergdngen usw. fUllt hier eine we-
sentliche Licke aus. Eine Modellanlage ist eine
handwerkliche, technische Angelegenheit, bei
der aber auch die Phantasie, ja selbst architek-
tonisches bzw. kUnstlerisches EinfUhlungsvermao-

gen in reichem Mafle angewandt werden kann.
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Ohne Zweifel ist so ein Zeitvertreib lehrreich,
weiterbildend, unterhaltend und zugleich reiz-
voll.

Mit den nachfolgenden Anleitungen, Angaben,
Skizzen und Schalibildern wollen wir einen Beil-
trag zum guten Gelingen der Bau- und Bastel-
vorhaben leisten.

Wir woinschen bei der Lektire einen guten

Kontalkt:

Also . ..

Fahrt frei fir
den Trolley Bus,
direkt in die
Bastelstuben

unserer
Freunde!



Aufbau und Betrieb einer TROLLEY BUS HO Grundanlage an Hand einer einfachen Geschenkpackung
Nr.102 (TRK/GL) oder 103 (TRK/GS)

Inhalt der Geschenkpackung:

1 Motorwagen Nr. 100/TRM mit Beleuchtung
1 Anhdanger Nr. 106/TRA mit Beleuchtung

6 Grundplatten Nr. 113/TGS, schwere Ausfih-
rung - oder 6 Grundplatten Nr. 114/TGL,
leichte AusfUhrung — Abb. 1

5 Oberleitungsmasten Nr. 111/TM
1 AnschluBBmast Nr. T12/TAM

6 Paar Oberleitungsfahrdrahte Nr. 115/TF,

40 cm lang, ergeben eine Gesamtlange der
befahrbaren Strecke von ca. 2,40 m

1 SteckschlUssel Nr. 131/TST fiUr den Zusammen-
bau von Masten und Grundplatten

Die Geschenkpackung enthdalt also alles, was

zum Avufbau eines Ovals — Abb. 5 —, d. h. der
einfachsten Form einer TROLLEY BUS - Anlage

bendtigt wird.




Ober/leifungsmast

Holzschraube E |
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Sechshantmutier;

Stackschlissel

Masten, Grundplatten und Steckschlissel

Zuerst schraubt man die Sechskantmutter Nr. 135/TSM am Fufle des
Masten ab, steckt denselben in die vorgesehene Bohrung der Grund-
platte und 'Zieht die Sechskantmutter mit Hilfe des beigelegten Steck-
achlussels (Abb. é), nicht Gbermaflig stark, an. — Abb.2 -. Die Stellung
des Mastenauslegers zu
den Bohrungen fur die Be-
festigungsschrauben(Holz-
schrauben) der Grundplat-
ten ist auf Abb. 3 und 4
ersichtlich.
Normale Oberleitungsma-
sten haben einen Ausle-
ger fUr eine Fahrbahn-
breite von ca. 9 cm; es
gibt aber auch Oberlei-
tungsmasten mit kurzem
Ausleger (111k/TMK) for
eine Fahrbahnbreite von
6,5 cm.

For Modellanlagen wird
man zweckmafligerweise
die modellgetreveren Ma-
sten mit kurzem Ausleger
verwenden, zusammen mit
den kleinen Plastikgrund-
platten zum Festschrau-
ben. Beim Aufbau einer
Anlage auf dem Fufibo-
den oder Tisch verwendet
man besser die Masten
mit dem grof3en Ausleger
zusammen mit den schwe-
ren Grundplatten.

Abb. 4 Abb. 3




™M ca. 25¢cm Rurvenradius

b

m TAM A Abstand

Der in Abb. 5 gezeigie Aufbau stellt eine Grundanlage dar, wie
sie in der Geschenkpackung enthalten ist. Die Gesamtfahrlénge be-
tfragt hierbei 2,4 m. Es ist einerlei, ob die Masten innerhalb oder
auBlerhalb des Kreises siehen, wie dies in der Abb. 5 gezeigt ist.

Je genaver der Aufbau -
desto besser der Betrieb!

Oberieitungsdrdhte
115/ TF)

Die Oberleitung dient zur Stromzufuhr und ist
zugleich FUhrung fur den Lenkmechanismus des
TROLLEY BUS-Motorwagens. Ein Fahrdraht ist im
geraden Zustand 40 cm lang.

Die Festlegung der Ovalferm einer Grundanlage
erfolgt nach Abb. 5. Dazu missen 8 Fahrdrdhte
gebogen werden. Die Enden der Fahrdrdhte
sieckt man in die elastisch ausgehdngten Fahr-
drahthilsen der Masten. Bei sehr engen Kreisen,
die jedoch bei dem vorliegenden Oval nicht
notwendig sind, wird der innere Fahrdraht zu
lang, und man muf3 daher ein Stickchen davon
abkneifen. Das Ende des abgekniffencn Fahr-
drahtes sollte mii einer Feile sauber abgefeilt
werden, damit es sich leicht in die Hulsen stek-
ken |af3t. Die inneren und dufleren Fahrdréhte
muUssen in einem Abstand von ca. 1 cm parallel
laufen und durfen sich nicht berUhren. (Kurz-
schluf3!) Alles weitere ist aus der Abb. 5 zu ent-

nehmen.



Biegevorrichtung
Nr.132/TVF

Mit etwas Geschicklichkeit kann man die Fahr-
dridhte von Hand biegen. Wesentlich eleganter
und einfacher geht es aber mit der Biegevor-
richtung — Abb. 6 —; man kann mit ihr die
Fahrdrahte auf jeden beliebigen Kurvenradius
oringen.

Die Vorrichtung besteht aus einer Plastikscheibe,
auf der ein verstellbarer Exzenter und zwei fe-
ste Rollen montiert sind. Den Exzenter kann man
mit einer Flugelmutter feststellen. Legt man Uher
den festgelegten Exzenter einen Fahrdraht so
in die Vorrichtung ein, daf3 die festen Rollen als
Gegenhalterung dienen — Abb. 7 - und schiebt
denselben Uber die Rollen in Pfeilrichtung, so er-
hélt man je nach Exzenterstellung einen mehr
oder weniger stark gekrUmmten Fahrdraht.
Schon kleine Verénderungen der Exzenterstel-
lung ergeben erhebliche Verdnderungen des

Krimmungsradiuses.




Fahreigenschaften des TROLLEY BUS HO

Kleinster Kurvenradius

Wie bei der Eisenbahn und anderen Fahrzeugen, so gibt es auch
beim Obus einen kleinsten, praktisch verwendbaren Kurven-
radius — Abb. 5 —. Dieser darf eine bestimmte Mindestgrofie von
ca. 20 cm - im auflersten Fall 15 cm — nicht unterschreiten. Nor-
malerweise wird ca. 25 cm oder grofier gewdhlt, dabei hat man
die Gewdhr einer einwandfreien Kurvenfahrt mit geringer Ab-
nUtzung der Reifen usw. Wie oben bereits erwdhnt, ist es also
moglich, mit Hilfe der gekrimmten Fahrdréhte den TROLLEY BUS
nach rechts oder links Kurven fahren zu lassen.

Wie steht es nun aber mit dem Steigvermogen unseres kleinen
Freundes? Das Steigvermdgen des TROLLEY BUSSES wird man-
chen Modellbauer in Staunen versetzen. Der Bus nimmt Steigun-
gen, bei denen es gewissermaflen ,wie am Dach” hinaufgeht
(bis 409!l). — Abb.8 - Bei diesen extremen Steigungen kann
man die Fahrbahn zur Erhéhung der Reibung zwischen Fahrbahn
und Gummireifen mit Sandpapier belegen, um so ein griffiges
Pflaster zu erzielen.

Der Ubergang von der Ebene zu den grofien Steigungen sollte
allerdings nicht zu schroff sein, der Bus stéf3t sonst mit Bug und
Heck an — Abb. 9 und 10 -. Auch missen die Oberleitungen
der Fahrbahnsteigung folgen. Diese Forderung wird jedoch teil-
weise schon durch die Elastizitat der Masten und der Fahrdraht-
hilsen weitgehend erfillt, so daf3 evil. nur eine leichte Krim-
mung der Fahrdréhte notwendig ist.

Bei Bergabfahrten beschleunigt der Bus kaum merklich (Motor-
bremse), und es kénnen selbst mit Anhdnger steilste Geféalle
befahren werden.

So machen seine erstaunliche Wendigkeit in den Kurven und
seine Bergfreudigkeit den TROLLEY BUS zu einem Modellfahr-
zeug, das Modellbaufreunden die kithnsten StraBenbauten auf
thren Anlagen erméglicht und so denselben erst die richtige Be-
lebung und Abwechslung gibt.
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Abb. 11

Der Betrieb des TROLLEY BUS

Der TROLLEY BUS hat einen Allstrommotor. Er kann also fir Wechselstrom und Gleich-
strom verwendet werden,

So wie bei der Modellbahn der Fahrstrom Gber die Anschluf3-Schiene in das Fahrnetz
geleitet wird, so erhdalt das Oberleitungsnetz des TROLLEY BUSSES seinen Fahrstrom
Uber den Anschlufimasten Nr. 112/TAM — siehe Abb. 5 und 11 —. Das braune Kabel des
AnschluBBmasten kommt in die Buchse O (Erde oder Masse), sein rotes in die Buchse B
(Fahrstrom) des Trafos.

Der Trafo sollte eine regulierbare Spannung von 8-16 Volt haben. Der Obus fahrt an,
wenn man den Knopf des Trafos von der Nullstellung auf die 8-Volt-Stellung bzw.
darUber hinausdreht, und seine Geschwindigkeit wird gréf3er oder kleiner je nach der
Erhéhung oder Verminderung der Spannung. Sobald der Bus Strom erhdlt, leuchten
die Frontlampen und die Innenbeleuchtung im Motorwagen und Anhdnger auf. Beim
Anhalten darf die Beleuchtung nicht mehr brennen, sie muf3 ganz ausgehen.

Beianhaltender Uberbeanspruchung
des Motors mit mehr als 8 Volt
hat dies Motorschaden und Durch-
brennen der Obusbeleuchtung zur
Folge. Eine zu hohe Fahrgeschwin-
digkeit wirkt im Spielbetrieb auch
unnatUrlich und bringt stérende Ent-
gleisungen und unnétige Abnitzung
mit sich. Liebe Modellbaufreunde,
ahmt in eurem Fahrbetriebe auch
den zuverldassigen Obusfahrer der
Praxis so gut wie moglich nach.

Kennen Sie den schon?

)

Abb. 12

Fragen Sie lhren Fachhéndier
nach dem Dreiachser-Motorwagen

Nr. 110/ TRM 3
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Ausbau und VergroBerung der Obus-Grundanlage

Mit dem Essen kommt der Appetit. So geht es auch beim TROLLEY BUS.
Kaum ist die Grundanlage in Betrieb, so gehen der Wunsch und die Phantasie
weilter.

Wir wollen unseren Bus rechts und links stevern, Berg und Tal fahren, Uber
Kreuzungen und schienengleichen Bahnibergéngen hinweg, anhalten und im
Gegenzug mit anderen Bus-Linien fahren lassen. Da heif3t es ,Vorfahrt be-
achten!”, und manchmal muf3 der Fahrkinstler wie im wirklichen Verkehr
seinen Mann stellen.

Aber auch vollkommen automatisch ausgebaute Fahrstrecken kénnen errich-
tet werden. Beim Betrachten einer solchen Anlage sieht man oft den Laien
vor Erstaunen und Verbliffung den Kopf schitteln.

Um dieses Ziel zu erreichen, missen wir natirlich alle die vielseitigen TROL-
LEY BUS - Zusatzartikel sachgem@fl am richtigen Platz und richtig verschaltet

in unsere Modellanlage einbauen. Es gibt fir den TROLLEY BUS folgende
Zusatzartikel

a) Kreuzung, einfach h) automatisches Relais

b) Doppelkrevzung i) automatisches Warnsignal for

c) Handweiche BahnUbergang

d) Elektroweiche k) BahnUbergang

e) Masten fir Weichen und l) Kontaktgeber
Kreuzungen m) Kehrschleifenstick

f) Unterbrechermasten, einfach und n) BUS STOP und eine grofie Reihe
doppelt welterer beleuchteter Verkehrs-

g) Masten fir Zwei- und Drei- zeichen

Fahrbahnbetriebe




Einige bewdhrte Tips!

Bei elekirischen Gerdten oder Maschinen ist eine lsola-
tion derselben in der Praxis wie auch im Bastlerbetrieb
immer notwendig. Bis auf den Trafo-Eingangsstrom han-
delt es sich beim TROLLEY BUS um sog. Schwachstrom.
Anhaltende Kurzschlisse erzeugen bei Schwachstrom aber
ebenfalls Wéarme und ergeben Betriebsstérungen und
Beschadigungen der Bauteile. Ubermdfiigen Festigkeits-
beanspruchungen ist das als Isolierung verwendete Pla-
stikmaterial natirlich nicht gewachsen. Aus diesen Grin-
den raten wir lhnen, beim Aufbau der Anlage vorsichtig
zu verfahren und die Teile so einzubauen, daf} sie nicht
unter unzulassiger Kraftespannung stehen. Zum Beispiel
beim Einstecken der Fahrdréhte in die Hilsen der Masten,
Weichen, Kehrschleifen und Kreuzungen halte man die
Hilse fest, damit der Arbeitsdruck nichf c&uf diese Bau-
teile wirki. Auch sollten die FahrdrahthUlsen nicht nach
oben, unten, noch seitlich verdreht werden. Um Beschd-

digungen bei Anderungen einer Anlage an den erwdéhn-

ten Plastikteilen zu vermeiden, schraube man zuerst die

Masten von der Anlage ab. Die Fahrdréhte kénnen dann
besser aus den Hulsen gezogen werden. Beschadigte
oder zerbrochene Plastikteile kann man gut mit Polystene-
cement verkleben. Dieses gibt es in Modellbaugeschaften
zu kaufen. Man bestreiche damit reichlich beide Bruch-
flachen, verspanne die Teile (evtl. mit einer Wascheklam-
mer) und lasse den Zement ca. 2-3 Stunden trocknen. So

reparierte Teile sind so gut wie neu.



Achfung Spunnung! Aufstellung der verschiedenen Spannungen

Spannung in Volt
| , : - FUr die Verbraucher 6-12 Volt 24 Volt 16 Volt
An den Trafos haben wir meistens verschiedene requlierbar| iKonstant: ‘| nicht Feguliorbar
Spannungsabnahmen fir die jeweils entsprechenden Teollay. Bus X
Verwendungszwecke: Weichen X X
Relais X
a) den bereits erwdhnten regulierbaren Fahr- Kreuzungen X X
strom zwischen 6-12 Volt Spannung, Warnlicht X
Haltestelle X
b) den im Betrieb konstant bleibenden Strom Verkehrszeichen A

fir Magnetartikel von 24 Volt Spannung, _ |
Alle fir den TROLLEY BUS verwendeten Spannun-

c) den ebenfalls konstant bleibenden Lichtstrom gen, bis auf diejenige vom Trafo-Eingangsstrom
von 16 Volt Spannung fir die Beleuchtung (Netzspannung), sind bei der Berithrung fir den
der verschiedenen Zusatzartikel. Menschen vollkommen ungeféhrlich. Ein Voltmeter

ist nicht erforderlich, kann aber manchmal gute

Werden diese Zusatzartikel mit zu hoher oder zu Dienste leisten. Bei groflen Modellanlagen empfiehl

niederer Spannung betrieben, gibt es Beschadigun- sich eine Kontroll-Lampe, die aus einer Fassung mit

gen an den Teilen, bzw. ihre Funktion ist nicht mehr Birnchen, zwei Strippen mit Stahlspitzen versehen,

gewdahrleistet, selbst gebastelt werden kann.

Abb. 14




Die Elekiro-Weiche
(120/ TEW)

Neben der vielfach bewdhrten Handweiche (123/TWS) steht dem
Modellbauver fir seinen halb- bzw. vollautomatischen Fahrbe-
trieb die Elektro-Weiche (Abb. 15) zur Verfigung.

Bevor wir die Weiche einbauen, wollen wir uns erst einmal ein
bifichen mit ihr vertraut machen.

An der Unterseite der Weiche ist ein bewegliches Mittelstiick
angebracht, welches je nach Stellung die Stromabnehmer des
Obusses in die gewinschte Fahrbahn leitet. Wichtig ist dabei,
dafl die seitlichen Anschlagfedern in ihrer ganzen Lénge, be-
sonders aber die Federspitzen, am Mittelstick anliegen. Um Ent-
gleisungen zu vermeiden, mUssen die Federn evtl. nachgebogen
werden. (Abb. 16)

Die Elektroweiche kann auch mittels des kleinen Hebels unter-
halb der Anzeigelichter von Hand gestellt werden. Damit der
Schaltmechanismus geschitzt wird, ist die Weiche mit einem
Deckel versehen, der durch drei Schraubchen festgehalten wird.
Einbau der Weiche: Die Elektroweiche wird von zwei Steck-
masten (122 A/TME) in gencau wacagerechter Lage gehalten. Die
einfachen Ausleger derselben werden in die kleinen Bohrungen,
Mitte Langsseite der Bodenplaiie, eingesteckt. An allen drei
Abgéngen soll die Fahrstrecke auf ca. 10 em geradeauslaufen.

agrun
Q-F'cjn

braun
gelb

Fedler anlegend

Abb. 16 Fedler ohne Kontakl

11



Die Verschaltung der Elektroweiche

Die Weiche kann Uber ein Schaltpult mit Schaltknépfen
oder durch einen Oberleitungs-Kontakigeber (126/TKG)
~ Abb. 17 - verstellt werden. Die Schaltpldne werden im
folgenden noch erldutert.

Abb. 17

Grundsatzliches Uber die Verschaltung

Zur Kennzeichnung der 4 Anschluf3kabel sind drei ver-
schiedene Kabelfarben verwendet. Das braune Kabel ist
das Erd- oder Massekabel, es muf3 also mit der entspre-
chenden Buchse des Trafos in Verbindung sein. Die bei-
den grinen Kabel sind die stromfUhrenden Kabel fir die
Weichenmagnete, und zwar jeweils ein Kabel fir eine be-
stimmte Weichenstellung. Diese beiden Kabel dirfen auf
keinen Fall ldngere Zeit Strom zufihren, da sonst die
Magnetspulen warm werden und durchbrennen. Sie mis-
sen mit einem Schaltknopf oder Oberleitungskontaktgeber
in Verbindung sein, die nur Kontakt im Augenblick der
Betatigung haben. Auch darf der Obus nie so unter einem

12

Oberleitungskontakt angehalten werden, daf3 ein Dauver-
kontakt besteht.

Die jeweilige Stellung der Weiche ist an dem anhaltenden
Aufleuchten der betreffenden Richtungsanzeiger-Lampe
(weif3) ersichtlich.

Das Kabel fir die Beleuchtung hat wie Ublich gelbe Farbe
und wird an die Lichtbuchse des Trafos angeschlossen.

Zur Probe kann man alle Kabel lose verlegen und die
Funktion der Weiche prifen. Bei der Fertigstellung einer
Anlage sollten die Kabel aber sauber durch die Streben
der Steckmasten gezogen und durch ein Loch im Anlagen-
unterbau verlegt werden. Reicht die Kabellange nicht aus,
so lése man den Kabelschuh und setze ein Stick Kabel
mit gleicher Farbe in der gewlnschten Lénge an, d. h. gelb
an gelb und grin an grin etc, Eine Verlétung der Kabel-
enden ist zwar sicherer, aber nicht unbedingt erforderlich.
Zum Avuswechseln der Birnchen ist die Haube abzuneh-
men. Gleichzeitig kann dabei Uberprift werden, ob die
Kontaktfedern fir die Beleuchtung in der Endstellung am
Magnet anliegen. Evtl. sind die Federn nachzubiegen.




Abb. 19
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Zwei Elekiroweichen mit Fernbedienung

Es ist nun auch méglich, zwei Elektroweichen mittels einem
Paar Schaltknépfen zu schalten. In diesem Falle wird je
ein grunes Kabel der beiden Weichen zusammen in eine
Buchse des Stellschalters gesteckt. Die beiden braunen
und gelben Kabel der Weichen kommen in die entspre-
chende Masse- bzw. Lichtbuchse des Trafos. Diese Ver-
schaltung ware zum Beispiel ratsam beim Einbau einer

"y

Nebenstrecke bei einer Obus-Haltestation. Man kénnte
dann gleichzeitig die Weichen am Anfang und Ende des
Streckenzuges bedienen. Dabei ist zu beachten, daf3 die
Weichen die richtige Stellung zueinander haben. Wenn
dies nicht der Fall ist, bringe man die Weichen vor der
Fernbedienung von Hand durch Verstellen des kleinen He-
bels in Einklang miteinander. (Abb. 18)
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Die automatische Schaltung der Weiche

Die Betdtigung einer Weiche durch Fernschaltung mit
einem Druckknopfschalter kann auch durch einen vom
fahrenden Obus selbst hervorgerufenen Schaltimpuls er-
setzt werden. Man nennt dies eine automatische Schal-

tung. Davon spdter mehr.

Zu der oben erwdhnien Schaltung ist eine Kombination
von Kontaktgebern (126/TKG) und Unterbrechermasten
[127/TMU) notwendig. Zuerst erfolgt einmal die Erlaute-
rung des Kontaktgebers — Abb. 17 —. Die meisten automa-
tischen Vorgdnge auf der TROLLEY BUS - Anlage werden
mit Hilfe des Kontaktgebers gesteuert. Wenn er entspre-
chend seiner Funktion und Konstruktion verstdndnisvoll
eingebaut wird, werden alle méglichen Vorgénge allein
durch den fahrenden Obus hervorgerufen. Es kénnen Wei-
chen gestellt werden, Obusse halten und fahren wieder
an. Dabei kénnen Stationslichter aufleuchten und erl-
schen etc. Kurzum, der Phantasie und der eigenen ldee

sind keine Grenzen gesetzt.

Die Arbeitsweise des Kontaktgebers ist einfach. Gleitet
der Stromabnehmer des fahrenden Busses in vorgesehener

Fahrtrichtung unter dem Kontaktgeber hindurch, so drickt
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er den herabhdngenden Finger des Gebers nach oben und
bewirkt einen kurzen Kontakt. Es entsteht dieselbe Wir-
kung wie bei einem Druckknopfschalter. Genauso wie
man den Finger auch nicht immer davernd auf dem Druck-
knopf 1&Bt, so darf auch der Obus nicht unter dem Kon-
taktgeber angehalten werden. An einem Summerton ist
dies sofort erkennbar. Wie schon erwdhnt, wirden die
Spulen der Magnetartikel dabei warm und schlief3lich zer-
stért werden. Beim Einbau des Kontakigebers wird der
Fahrdraht durch die Hilse hindurchgeschoben. Verwenden
Sie die Kontaktgeberhilse nicht als Kupplung oder Gelenk
for Fahrdrahte! Am besten wird der Geber in der Ndhe
des Mastens, und nie in einer scharfen Kurve, verwendet.
Er muf3 grundsétzlich auf die Fahrdrahtseite aufgeschoben
werden, durch die der Massestrom flief3t (Anschluf3mast
braunes Kabel). Der bewegliche Kontaktfinger muf3 gut
gdngig sein und sich nach Durchfahrt des Busses wieder
vom Kontakt abheben, da sonst Dauverkontakt besteht,
und so die Gefahrdung anderer Bauteile (siehe oben)
durch Ubermé&flige Erwarmung der Fall ist. — Die Isolation
an den Laschen der Schwenkarm-Aufhéngung darf nicht
verschoben sein, da sonst ebenfalls Daverkontakt entsteht.

Das blave Kabel wird Uber den Fahrdrahten zum ndchsten
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Masten gefihrt und von dort zu dem zu steuernden Artikel. bracht, Die Verschaltung der Kabel erfolgt wie ange-
Bei automatischer Schaltung der Weiche mit Kontaktge- geben:
bern (Abb. 20) ist das Dach der Weiche abzunehmen und Kabel gelb: an 16 Volt Lichtspannung des Trafos

die L6t6se, an der das braune Kabel befestigt ist, abzu-
schrauben. Die Loétése wird abisoliert und bleibt mit dem
braunen Kabel lose in der Weiche. Die isolierte Lotose
darf mit keinem Metall in BerUhrung kommen. Unter der neves Kabel: an Masseanschluf des Trafos

freigewordenen Schraube wird ein neues Kabel ange- Kabel braun: an Weichenspannung 24 Voit des Trafos

2 Kabel grin: mit den jeweiligen Kontaktgebern verbin-
den, die die Weiche stellen sollen
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Abb. 2]

Das Schaltrelais

(124 /TRV)
Das Schaltrelais kann zur Ausfihrung automatischer zung zweier Obuskreise unter gleichzeitigem Aufleuch-
Schaltvorgénge in Eisenbahn- und TROLLEY BUS-Anlagen ten einer Verkehrsampel.
verwendet werden. Es ist moglich, bis zu vier Stromkreise 2. Anhalten eines Obusses an einem unbeschrankten Bahn-
damit zu steuern. Die wichtigsten Verwendungsmoglich- Ubergang beim Herannahen eines Zuges unter gleich-
keiten sind: zeitiger Betdtigung eines Blinklichtes.
1. Automatisches Anhalten eines Obusses an der Kreu- 3. Steverung zweier Obusse bzw. Zige in einem Strom-

16



kreis mit einer oder mehrerer festgelegter Haltestellen.

4. Obus- bzw. Zug-Gegenverkehr in einem Stromkreis
unter Verwendung von zwei Elektroweichen, die eben-
falls autematisch geschaltet werden.

5. Ein- und Ausschaltung einer Lichtanlage, z.B. Bahn-
hofsbeleuchtung.

Dies sind einige der vielen Schaltméglichkeiten, die sich
dem Bastler mit diesem Gerdt bieten.

Der Aufbau des Relais ist denkbar einfach: Es ist mit
einem Doppelspulenmagnet ausgeristet. Der bewegliche
Mittelkern unterbricht bzw. schlief3t die beiden Kontakt-
paare 3-4 und 5-6. Auflerdem ist dieser mit einem Masse-
anschlufd verbunden. Magnetspulenanschluf3 und Kontakt-
abnahme, also Steuer- und Entnahmeteil, sind vollkom-
men getrennt verschaltet und angeordnet, so daf3 eine
gegenseitige Beeinflussung bei Steuerung verschiedener
Stromkreise nicht méglich ist.

Aus der Schaltskizze — Abb. 22 — ist die Verschaltung des
Relais zu ersehen, und zwar ist

Buchse 1 = Einschalten Uber Kontaktgeber {126/
TKG) des TROLLEY BUS oder andere

Kontakte.

Ausschalten Uber Kontaktgeber (126/

TKG) des TROLLEY BUS oder andere
Kontakte.

Buchse 2

Buchse 3 und 4 = Kontaktpaar, das bei Ausldsen eines
Stromstofies Uber Buchse 2 geschlossen
bzw. Uber Buchse 1 gedffnet wird.

Buchse 5 und 6 = Kontaktpaar, das bei Ausldsen eines
Stromstofles Uber Buchse 1 geschlossen
bzw. Uber Buchse 2 gedffnet wird.

Schaltschema des Relais

Steverteil
G 5 &2

frag
Masseanschluf3 ™M L?@T | W ,:}
L

1{32_.

o |

e

|
I
Abb. 22 e

Entnahmeteil

Im letzten Drittel dieser Schrift finden Sie einige der wich-
figsten Anwendungsmoglichkeiten des Relais. Mit diesen
Vorschldgen ist die Anwendbarkeit des Relais natirlich
nicht erschopft, und weitere Mdéglichkeiten werden dem
Modellbauer offenbar, wenn die beschriebenen Verschal-

tungen verstanden sind.
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Abb. 23 Abb. 24

Uberall da, wo mit Hilfe des Relais oder eines FALLER-Warteschalters der TROLLEY
BUS stoppen bzw. eine bestimmte Zeit anhalten soll, werden Unterbrechermasten
verwendet, Mit Hilfe von 2 Unterbrechermasten wird eine bestimmte Fahrdraht-

strecke stromlos gemacht und diese Strecke Uber das Relais mit Strom gespeist.

Genaue Schaltplédne im letzten Drittel der Druckschrift.
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Der Unterbrechermast

Der Unterbrechermast (127/TMU) hat
eine zweiteilige Fahrdrahthilse, deren
Hdlften gegenseitig isoliert sind, und
von denen |e ein blaves Kabel abgeht.
Diese Kabel werden mit den Schalt-
buchsen auf der Entnahmeseite des
Relais verbunden. Es ist so, je nach
Stellung des Relais, moglich, den Strom
zu unterbrechen und auf die isolierte
Fahrdrahtstrecke weiterzuleiten.

Lusatzlich gibt es noch fur den Dop-
pelunterbrechermast (142/TMUD), den
Dreifach-Unterbrechermast (147/TMU 3)
sowle die Einfach- und Doppelunter-
brecherhilse (144-143/TU-TUD), die bei
Mehrstrecken-Betrieb verwendet wer-
den, bzw. dort angebracht werden, wo
kein Unterbrechermast gesetzt werden

kann.



Fir eng nebeneinanderliegende Strecken, z. B. vor einem Bahn-
Ubergang oder einer Obus-Haltestelle, werden diese Masten
verwendet. Sie erlauben durch die Einsparung der Zwischen-
masten eine aufierordentliche enge StreckenfUhrung.

Zweifach- und Dreifachmasten s .
Abb. 25 zeigt einen Doppelmasten 141/TMD fir den Zwei-Strek-
(141/TMD - 146/TM 3) ken-Betrieb.

Fior den Drei-Strecken-Betrieb verwendet man zwei Dreifach-
masten 146/TM 3 und verbindet diese durch Einfigung der Dop-
pelfahrdrahthilse 145/TFH — Abb. 24 oben -.

B e
. . : S i
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Die Kreuzungen

Die Obuskreuzungen mit Verkehrsampel mit einfacher bzw. doppelier
Lichtanzeige — rot und grin — (121/TK - 122/TKD) sind aus den Abbil-
dungen 27, 28, 29 und 30 ersichtlich. lhr Aufbau erfolgt durch Einstek-
ken der Steckmasten in die Bohrungen an den Bodenplattenecken
der Kreuzungen. Es ist darauf zu achten, daf3 die Kreuzung genau
waagerecht aufgehangt ist, und daf3 in den An- und Abfahrisstrecken
die Fahrdrahte gerade verlaufen auf eine Lange von ca. 10 bis 15 cm.
Die Kreuzung kann in einen Siromkreis eingebaut werden (Abb. 50,
aber auch sc, daf3 zwei Stromkreise durch sie laufen. Bei Anschluf3
der Verkehrsampel der Kreuzung wird die Steuverung des Rot- und
Grinlichtes am zweckmafigsten mit einem Relais oder Kontaktgeber
vorgenommen.

Bei Verwendung von zweil Obussen in einer Anlage ist es am besten,
zwei Stromkreise durch die Kreuzung laufen zu lassen, wobei ein Obus
mit Hilfe des Relais zusammen mit der Ampel gestevert wird und vor
der Kreuzung anhalt.

Der elektrische Anschlufd ist in diesem Falle wie folgt:

1. Kreuzung (121/TK):

Kabel gelb = an 16 Volt Lichtspannung des Trafos,

Kabel blau = an Buchse 5 des Relais. Von Buchse 6 des Re-
lais ist ein Kabel an den Masseanschluf3 des
Trafos zu fUhren.

Sollte die Signalfarbe nicht dem Fahrbetrieb entsprechen, ist die

Kreuzung um 90 Grad zu drehen.
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Abb. 29

Abb. 27

Abb. 28




2. Doppelkreuzung (122/TKD):

Kabel gelb = an 16 Volt Lichtspannung des Trafos,

2 Kabel blau =  an Buchsen 4 und 6 des Relais.

Sollte Rot- und Grunlicht in falscher Reihenfolge aufleuchten und
nicht dem Fahrbetrieb entsprechen, sind die Kabel blau in den
Buchsen 4 und é im Relais untereinander zu vertauschen.,

Brennen bei eingeschaltetem Strom Rot- und Grinlicht gleichzeitig auf
allen 4 Seiten, sind die beiden Kabel blau des Unterbrechermastes
in den Buchsen 3 und 4 des Relais untereinander umzustecken. Der
Aufbau der Oberleitungen mit den entsprechenden Unterbrechermasten
und den Kontaktgebern zur Betdtigung des Relais ist aus den nach-
folgenden Schaltpldnen zu ersehen.

Zum Auswechseln der Lampchen ist bei den Kreuzungen lediglich die
Haube abzuschrauben. Bei der Doppelkreuzung ist mit Hilfe der Kabel
das eingeschobene Metallstick herauszuziehen. Dann kénnen die
Steckbirnchen ausgewechselt werden. Bei Wiedereinsetzen des Metall-
stickes ist dieses in der Endstellung leicht anzukleben.

Sollte der TROLLEY BUS beim Passieren der Kreuzung entgleisen, ist
der Abstand der Stromabnehmer etwas zu verdndern. Diese sind auf
das Dach des Busses herabzudricken und die Gabel etwas ausein-
ander- oder zusammenzubiegen. Der Abstand beim Ausmitteln des
Lagerspieles sollte 12 mm betragen, man probiere also verschiedene
Absténde, bis der Bus die Kreuzung glatt passiert. Das Anhalten des
Obusses kann in Verbindung mit der Verkehrsampel auch von Hand
mit einem Kippschalter erfolgen., '

2]



Abb. 31

Abb. 52

Die Oberleitungskreuzung (140/TOK) wird in Abbildung
dargestellt. Sie wird meistens in Verbindung mit dem Br::hn-
ubergmng (130/TRBU) — Abb. 32 - verwendet. Wie der Name
besagt, ist diese Kreuzung geschaffen, um den Obus auch
Uber eine Bahnlinie fahren zu lassen, die mit einer Ober-
leitung betrieben wird. Die Kreuzung paf3t fir samtliche
Eisenbahn-Oberleitungssysteme. Dazu ergdnzend, und die
SchienenUberfahrt wesentlich erleichternd, wird der Bahn-
Obergang — passend fir zwei MARKLIN HO-Schienen - ein-
gebaut.

Der Ubergang besteht aus zwei Auffahrtsrampen, den zwei
Mittelsticken und zwei Sockeln zum Avufstellen von Blink-
lichtern an beiden Seiten des BahnUberganges.

Der Ubergang wird an sich an geraden Gleisstrecken ver-
wendef. Bei Verwendung in einer Kurve sind die Auffahrts-
rampen mit einiger Geschicklichkeit dem Verlauf der Schie-
nen anzupassen (Feilen oder Absdgen). Der Zwischenraum
zwischen den Schienen ist mit dUnnem Sperrholz, Gips oder
Pappe leicht auszufillen.

Eine einzelne Auffahrtsrampe 1&f3t sich auch sehr gut bei dem
Ubergang von der Ebzne auf eine Bergstrecke verwenden.



Das Blinklicht
(128/TBL) — Abb. 32 und 33

Das Blinklicht wird zusammen mit dem BahniUbergang verwendet. Seine
Funktion entspricht der Arbeitsweise seines grofien Vorbildes. Es blinkt
also weif3 bei ,Freie Fahrt” und schaltet um auf rot, wenn sich ein Zug
dem Bahnibergang ndhert. Das Blinken wird mit einem Bimetallregler,
einem sog Thermostat, erzeugt. Dieser Regler sitzt in der Bodenplatte
des Blinklichtes und ist sehr empfindlich. Diese Bodenplatte stimmt mit
dem Sockel Uberein, der beim BahnUbergang mitgeliefert wird. Sie ist
nicht zu stramm auf den Sockel aufzuschrauben, um Beschadigungen
des empfindlichen Thermostats zu vermeiden.

Sollte das Blinklicht unregelmafiig aufleuchten, ist die Senkschraube in
der Bodenplatte und die Pertinaxplatte herauszunehmen. Die Silber-
kontakte des Reglers kénnen dann mit einem Messer oder einer Feile
vorsichtig blankgemacht werden. Zum Auswechseln der Lampen ist
lediglich die hintere Schraube oben am Warnkreuz zu |6sen, damit die
Klemmplatte abgenommen werden kann. |

Die Verschaltung des Blinklichtes erfolgt wie in den spater folgenden
Schaltpldnen beschrieben. Aufler dem obigen Artikel wird noch ein
Blinklicht ohne Thermostat (1280/TBLO) geliefert, bei dem die Lam-
pen nicht blinken, sondern lediglich aufleuchten, rot oder weif3, |e
nach Schaltstellung.




Schaltung des Blinklichtes

mit dem Kontaktschalter
(129/ TBKG)

An Stelle der Schaltung des Blinklichtes mittels Relais und
Kontaktschienen kann es auf einfache Art mit Hilfe
eines Kontaktschalters — Abb. 34 — geschaltet werden, Der
Kontaktschalter wird in unmittelbarer Ndhe vor dem
BahniUbergang unter eine Schiene gelegt. Dabel missen
ca. 3-4 Schienenléngen lose aufliegen (nicht verschrau-
ben!). Das Gewicht des fahrenden Zuges Uber der Schiene
bewirkt das Umschalten. Zum Einstellen des Kontaktschal-
ters wird die Deckelschraube gelést (Linksdrehung). Dabel
leuchtet das mit dem Kcntakischalter verbundene Blink-
licht rot auf — sollte es weifd leuchten, sind die Kabel in

Abb. 34
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den dufleren Buchsen des Kontaktschalters gegeneinander
auszuwechseln — dann wird die Schraube so lange ange-
zogen (Rechtsdrehung) bis weifi aufleuchtet. Je feiner
diese Einstellung vorgenommen wird, um so empfindlicher
ist der Kontaktschalter, und desto leichter spricht er an.
Bei Verwendung mehrerer Blinklichter in einer Anlage ist
es zweckmaflig, fir jedes Blinklicht einen Kontaktschalter
zu benutzen und die Blinklichter nicht Gber das Relais zu
schalten, da hierbei leicht Uberschneidungen der Strom-
kreise mdglich sind, und die Thermostate der Blinklichter
zerstort werden kénnen.

Der Schaltungsplan eines Blinklichtes, das von solch einem

Kontaktschalter bedient wird, ist auf Seite 37 zu finden
— Abb. 48 —.

Der Kontaktschalter Nr. 129/ TBKG

Wie z. B. der Kontaktgeber an den Oberleitungsfahrdréh-
ten beim TROLLEY BUS, so stellt auch der Kontaktschal-
ter einen Stromfluf3 her, wenn inn ein Zug oder eine Loko-
motive Uberfdhrt. Allerdings mit dem zu beachtenden
Unterschied, daf der Stremflufs beim Kontaktschalter Ién-
gere Zeit anhdalt, im Gegensatz zu dem kurzen Stromstof3,
den der oken erwdhnie Kontaktgeber hervorruft, wenn
thn ein Obus passiert.

Der Kontaktschalter kann also nicht fir Magnetartikel ver-
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wandi werden, da sich dieselben sonst erwdrmen und
durchbrennen. Es wird in der Hauptsache in Verbindung
mit dem Blinklicht verwendet.

Die Verschaltung des Kontaktschalters sowie sein Einbau
ist aus Schaltplan Abb. 47 bezw. in der vorhergegangenen
Beschreibung des Bliriklichtes (Seite 23/24) ersichtlich.
Seine Funktion zeigt Abb. 35. In unbelastetem Zustand der
losen Schienen (ca. 3-4 Stick) sind die oberen Kontakte
geschlossen, das Blinklicht zeigt weifdes Licht. Bei Bela-
stung der Schienen und somit auch des isolierten Fingers
durch den Zug haben die unteren Kontakte Schluf3. Das
Blinklicht zeigt rot an. Hat der Zug die losen Schienen
passiert, hebt der Federdruck des isolierten Fingers die
Schienen wieder leicht an, und die oberen Kontakte ver-

binden wieder den Stromfluf} zum weifden Licht des Blink-
lichies.

Solite der Kontaktschalter nicht funktionieren, so kann
der Deckel des Schalters abgenommen werden. Dazu |6st
man die Senkschraube an der Unterseite der Grundplatte.
Die Silberkontakte kénnen dann beobachtet und leicht
blank gemacht werden.

Wichtig ist, daf3 die lose aufgelegten Schienen aut dem
isolierten Finger des Schalters ruhen und sich bei Bela-
stung genlgend weit nach unten biegen kénnen.

Die Schraube, die oben aus dem Deckel herausragt, dient

- — wie beschrieben - der Einstellung des Blinklichtes. Sie

darf nicht stark angezogen werden, sondern ist ,mit Ge-
tOh!” zu verstellen.
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Stetrkmost

Das Kehrschleifenstuck
(148/TKS) — Abb. 37 —

Der Einbau des Kehrschleifenstickes wird dort vorgenom-
men, wo In einer Anlage der Obus umkehren soll und
die gleiche Strecke wieder zurickfahrt.

Wie aus der Skizze ersichtlich, durchfahrt der Obus das
Kehrschleifenstick und kommt dann unter einem Winkel
von 30 Grad wieder auf die alte Fahrbahn. Dieser Artikel
ist also gewissermafien eine Weiche ohne bewegliches
Mittelstick und ohne Schalter.

Beim Einbau achte man darauf, daf3 die Fahrdrahte an
der Einfahrtseite zundchst noch etwas gerade weiterge-
fohrt werden, ehe die Schleife beginnt. Der Radius der
Schleife sollte nicht zu klein sein. Am Auslauf der Schleife
sollten die Fahrdréhte leicht gebogen sein, damit der
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Ober/eitungsmast Abb. 36

Ubergang aus der Kurve in die Gerade nicht zu schroff
wird.

Sollte der Bus beim Durchfahren des Kehrschleifenstickes
entgleisen, so sind die Drahte an der Ausfahrt starker zu
biegen oder die Gabeln am Stromabnehmer so zu biegen,
daf3 der Abstand verédndert wird.




Weitere
Anwendungs-
moglichkeit

der Kehrschleife

in einem Stromkreis mit zwel
Obussen im Gegenverkehr
(Schaltschema Abb. 38).

Bus | fahrt in Pfeilrichtung
Uber die Kehrschleife A.
Kontaktgeber 1 gibt dem Re-
lais beim Passieren von Bus |
Schaltstrom. Uber Buchse 5
und 6 wird die Stoppstrecke
von Bus Il mit der Masse des
Fahrstromes verbunden und
die Stoppstrecke von Bus |
stromlos, d. h. Bus | halt und
Bus Il fahrt Uber Kehrschleife
A aus. Bus Il geht auf die
Ovalstrecke und Uber Kehr-
schleife B in Pfeilrichtung ge-
radeaus auf die Doppelstrecke.
3eim Passieren des Kontakt-
gebers 2 erhdlt das Relais
Schaltstrom und somit Bus |

Stoppstrecse BusT

Jrafo

Uber Buchse 3 und 4 wieder Fahrstrom, Bus | fahrt an. Die
Stoppstrecke von Bus Il wird stromlos und Bus Il halt an.

Die Stoppstrecke von Bus | ist links vom Doppelunter-
brechermasten, die von Bus Il rechts davon. Die Kontakt-

Stoppstrecke Bus X

s Abb. 38

|| Hes i

geber TKG 1 und TKG 2 missen unmittelbar an den Dop-
pelunterbrechermast  gesetzt werden, damit nicht beide
Busse auf einer gréfleren Strecke zugleich Fahrstrom er-
halten.
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Abb. 39

Die Verkehrszeichen

Wie im grofien Vorbild, so wird auch auf der Modell-
anlage der Verkehr mit Hilfe von Verkehrsampeln, Blink-
lichtern und Verkehrszeichen aller Art geregelt.

Die EHEIM-Verkehrszeichen sind vollsténdig nach den im
Verkehr vorhandenen Originalen zusammengestellt und
sind beleuchtbar. Das gelbe Kabel kommt in die Licht-
buchse (16 Volt), und das braune Kabel in die Masse-
buchse des Trafos.

Im Sockel des Zeichens sitzi eine GlUhbirne, deren Licht

28

iIn den oberen Teil desselben reflektiert wird. Diese Birne
kann leicht ausgewechselt werden. Die Grundplatte aus
Isolierstoff wird nach Lésen der beiden Senkschréubchen
entfernt. Die Steckbirne laf3t sich nun aus dem Kontaki-
ringchen heben. Beim Zusammenschrauben wird die
CGrundplatte in der Eindrehung des Sockels zentriert und
drickt gegen den Mittelkontakt der Birne.

Beim richtigen Setzen der Zeichen in einer Anlage dienen
dieselben zur Belebung und nicht zuletzt zur Anschauvung
und Belehrung.



Die Transformatoren

Zum Betrieb des TROLLEY BUSSES kann jeder Spielzeug-Regel-
Transformcator mit einer Leistung von 15-20 VA verwendet wer-

den, also jeder Gleich- und Wechselstrom-Trafo, der im Han-
cdel zu kaufen ist. Vom Hersteller des TROLLEY BUS werden

folgende Transformatoren geliefert:

Type TR 200 A —  Abb. 40
TR 200 B —  Abb. 41
TR 200 S —~ . Abb. 42

Im einzelnen ist Uber diese Transformatoren folgendes zu sagen:

Der Trafo TR200A mit 15 VA Leistung ist speziell auf den
TROLLEY BUS abgestimmi und ermdglicht durch seine stufen-
lose Regulierung eine ganz natirliche Fahrweise. Lieferbar ist
er fur 110 oder 220 Volt Wechselstrom. AnschlUsse bestehen fir
Fahrbetrieb uncd elektrisch zu steuerndes Zubehdr bzw. Licht-

anlage.

Der Trafo TR 200 B ist besonders fir grofiere Modelianlagen
geschaffen worden. Aufler einer Kontroll-Lampe hat er 4 Druck-
knépfe fur Fernsteuerung von elektrischem Zubehor wie Wei-
chen etc. Es sind hierbei also keine zusdatzlichen Druckknopf-
schalter notwendig, um einen Zusatzartikel zu schalten. Man
kann mit einem Trafo vier Schalteffekte ausfUhren. Seine Lei-




Abb. 42

stung betragt 20 VA. Die regulierbare Spannung fir den Fahr-
betrieb hat 6-16 Volt, 18 Volt fir die Beleuchtung, und 24 Volt
stehen fUr die Schaltung von Beleuchtungs- bzw. Magnetartikeln

zur Vertigung. Der Trafo ist fir Netzanschluf3 von 110/220 Volt
lieferbar. — Abb. 41 —

Der Trafo TR200S hat eine Leistung von 30 VA und eine maxi-
male Stromentnahme fiur die Magnetartikel von 18 Volt. Er ist
mit einem Umschalter fir die Fernsteverung, d.h. Vor- und
RUuckwdaértsfahrt, der Eisenbahnen versehen. Wie auch der
TR 200 B ist er selbstverstdndlich zum Betrieb von 2 Obuskreisen
ohne weiteres geeignet. Bei Uberlastung und Kurzschluf3 schal-
tet ein eingebauter Thermostat selbstandig ab. Nach kurzer
Abkihlung schaltet es den Trafo in Betrieb. — Abb. 42 —.

Das Regelgerat (TRG) — Abb. 43 — dient zum Anschluf3 einer An-
lage, sofern ein Trafo vorhanden ist bzw. zum Regeln eines
zweiten Stromkreises. Dieser zweite Stromkreis kann dann eben-
falls stufenlos reguliert werden. Zuséatzlich kédnnen durch diesen
Regler auch Teilstrecken mit mehr oder weniger Strom versorgt
werden, wie beispielsweise bei recht erheblichen Steigungen oder

Gefdallen, um so die natirliche Fahrweise des Obusses beizu-

behalten,



Das Reglergercit TRGU

— Abb. 44 — entspricht in seinem Aufbau dem Regelgerdt TRG. Es ist zu-
satzlich noch mit einem Umschalter fir Vor- und RUckwartslauf der
Eisenbahn versehen.

Erklarung der Stromanschlusse der Trafos und Regler (Abb. 45)
Es bedeuten folgende Buchstaben:

B = Bahn, rotes Kabel
: Abb. 44
W = Magnetartikel, z. B. Weiche, Relais, grines Kabel :
L = Lichtstrom, gelbes Kabel
O = Masseanschluf3 (Erde), braunes Kabel
Blaves Kabel niemals in den Trafo stecken!!!
Abb. 45
: . Zum AnschluBBrnasr rofes Kabel
Buchsen fur Weihiensredser 1 —
i ;’i% G R
e
O O © @) O~ ©
gy e SR S 6.5 6 o @
L0 B0 19 B e~ S
. 7RG y
TR 200A TR 200 S TR 2008  CORE
von Irafo
16 VolI Lichisoannung
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Zusammenstellung von Trolley Bus-Bauteilen und Zusatzartikeln mit den betreffenden Kurzbezeichnungen

110/TRM 3
100/TRM
101/TRMA
102/ TRK/GL

103/TRK/GS

106/TRA
111/TM
T2/ TAM
113/TGS
114/TGL
115/TF

120/TEW
121/TK

122/TKD

122 A/TME
123/TWS
124/ TRV

125/TRVK

126/TKG
127/TMU
128/TBL

128 O/TBLO

128 K/TBLK

129/TBKG
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Geschenkpackungen

Dreiachser-Motorwagen, beleuchtet

1 Motorwagen mit Innen- und SchluBbeleuchtung
1 Motorwagen, 1 Anhanger beleuchtet
Geschenkkarton,

ohne Transformator, mit leichten Grundplatten

Geschenkkarton,
ohne Transformator, mit schweren Grundplatten

Zusatz- und Ersatzteile

Anhanger beleuchtet
Oberleitungsmast

AnschluBmast

Grundplatte, schwere Ausfihrung
Grundplatie, leichte Ausfihrung
1 Pacr Oberleitungsdrahte,
vernickelt, je 40 cm lang
Elektrische Weiche mit Lichtanzeige
Kreuzung mit Verkehrsampel
und einfacher Lichtanzeige
Krevzung mit Verkehrsampel

und doppelter Lichtanzeige
2 Steckmacten fur Weiche und Kreuzung

Oberleitungshandweiche, rechts oder links

Schaltrelais fur automatische Schaltungen
ohne Kontaktgeber

Schaltrelais fir automatische Schaltungen
mit 2 Kontaktgebern

Kontaktgeber (2 Stuck)
Unterbrechermast mit 2 getrennten Anschlufik.
Blinklicht weiB-rot fir unbeschrankte Bahniberg.

Blinklicht ohne Thermostat

zur Yerwendung als 2. Blinklicht beim Bahniberg.
Blinklicht weiB-rot

fir unbeschrankte BahniUbergénge, mit Kontaktgeber

Kontaktgeber fir Blinklicht, 1 Stick

130/TRBU

131/TST
132/TVF

133/TR 2
135/TSM
134/KL
134/STL

136 K/302 K
136 G/302 G

140/TOK

141/TMD
142/TMUD
143/TUD
144/TU
145/TFH
146/TM 3

147/TMU 3
148/TK 5
160/OBH
161—191

TRG

TRGU

TR 200 A
TR 200 B

TR 200 S

sowie Zeichensymbolen, wie sie anschlieBend auf den Schaltplanen verwendet werden.

Bahnubergang passend fur Marklin-Schienen
bestehend aus 2 Anfahrtsrampen, Mittelstick sowie
Sockel zum Avufstellen des Blinklichtes
Steckschlussel zum Befestigen der Masten

Biegevorrichtung zum Biegen der Drahte
gewunschter Radius einstellbar

Ersatz-Vollgummireifen

Kugellampe fir Innenbeleuchtung

Stecklampe fur Stirnbeleuchtung
Sechskantmutter

Kohleburste

Gewebeburste

Oberleitungs-Kreuzung,

passend fir sdmtliche Eisenbahnoberleitungen
Doppelmast

Doppel-Unterbrechermast
Doppel-Unterbrecherhulse
Einfach-Unterbrecherhulse
Doppel-Fahrdrahthulse

Masten fur Dreistrecken-Fahrbetrieb
sogenannter Dreifachmast)
Dreifach-Unterbrechermast

Kehrschleifenstuck
Obus-Haltestelle, beleuchtet
verschiedene StraBenverkehrszeichen, beleuchtet

Transformatoren

Regelgerat zum Anschluf3 einer Trolley-Bus-Anlage,
sofern ein Transformator vorhanden ist, bzw., zum
Regeln eines zweiten Stromkreises

Regelgerat zum Regeln eines zweiten Stromkreises
mit Umschalter fir Vor- und Rickwdartslauf

Transformator (8—16V, 15VA) 110 oder 220V
Transformator (8—16V, 25 VA) 110 oder 220V

for grofiere Anlagen mit Anschlissen fir auto-
matisch zu schaltendem Zubehér

Transformator (8—18YV, 30 VA) 110 oder 220V

mit Umschalter fUr Fernsteverung



Zeichensymbole

Kurzzeichen Benennung

111/TM  Oberleitungs-

mast

112/ TAM Anschluf3mast

122a/TME Steckmast fir
Weiche und

Kreuzung

127 | TMU Unterbrecher-
mast

Zeichensymbol Kurzzeichen Benennung Zeichensymbol
'*_1__H 120/TEW Elektro- —~ =
o weiche
—H 121/TK  Kreuzung, = =

einfach

|

q— 122/TKD Doppel- =
= kreuzung T]
— 124/TRV  Schaltrelais 4"

Kurzzeichen Benennung Zeichensymbol

=
i

126/ TKG Kontaktgeber _ ——=
128/ TBL  Blinklicht f
e
129/TBKG Kontaktschalter i
for Blinklicht wﬂﬂ

130/ TRBU Bahnibergang

ey
/

144/TU Unterbrecher-

hilse, einfach

An Stelle farbiger Linienfihrung fir die verschiedenen Kabelfarben werden
folgende Symbole in den nachfolgenden Schaltpldnen verwendet:

Kabelfarbe

braun
rot
blau
grun
gelb

Stromart Liniensymbol

Masse -~—0—-0—0—-0—-0-—
Fahestrom' 0 0 e e e e
geschaltete Masse @ —.—-.—.—.—.—.—
Magnetstrom e
Lichtstrom —X=X=X—=X—X—

weitere Symbole:

Eisenbahnstrecke —] | | i

Obusstrecke

Fahrtrichtung
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Schaltpldne und Bauvorschldge

34

Nun sind alle wesentlichen Bauelemente und Zusatzartikel
des TROLLEY BUS - Betriebes erldutert, und wir kdénnen
letzi an den Bau der Modellanlage gehen. Wichtig for
den Aufbau ist ein maf3stablich gezeichneter Streckenplan,
damit man weif3, wie lang die Oberleitung wird und wie
viele Teile bendtigt werden. Je nach Art der Anlage kén-
nen zur Befestigung der Masten die schweren Grund-
platten (113/TGS) oder die leichten Grundplatten aus Pla-
stik (114/TGL) fUr ortsfesten Aufbau verwendet werden.

Schalipldne:

Einbau zweier Elekiroweichen in das einfache Oval

Ein einfaches Oval ist am Anfang der Broschire in Abb. 5
aufgezeichnet, Dieses Oval lafit sich unter Verwendung
von 2 Elektroweichen und Verlangerung der geraden
Strecke erweitern. Die Weichenumstellung kann durch
Druckknopfsteverung — Abb. 19 - oder aber auch durch
den fahrenden Obus — Abb. 20 — erfolgen.

Der Obus féhrt dann einmal die Strecke A, schaltet dort
mit Kontaktgeber 1 die Ausgangsweiche | von Strecke A
zum Oval, und die Einfahrtsweiche |l auf Strecke B. Féhrt
der Bus auf Strecke B, schaltet der Kontaktgeber 2 wieder
die Ausgangsweiche | von Strecke B zum Oval und die
Einfahrtsweiche Il auf Sirecke A, Der Obus befahrt also
wechselweise Strecke A und Strecke B, wobei A als Tal-
und Tunnelstrecke und Strecke B als Bergstrecke angelegt

werden kann, (Abb, 51/52)



B) Automatisches Anhalien eines Obusses an der
Kreuzung zweier Obuskreise unter gleichzeitigem
Avufleuchten einer Doppelverkehrsampel

Zwei Obuskreise mit getrennten Stromkreisen, die
von Trafo | bzw. Trafo |l gespeist werden, kreuzen
sich., Der von rechts kommende TROLLEY BUS | hat
Vorfahrt. Beim Passieren des Kontaktgebers 1 erhalt
das Relais Schaltstrom und unterbindet die Strom-
zufuhr zur isclierten Stoppstrecke. Bus Il halt, so-
bald er auf die Stoppstrecke einfahrt, an. Gleich-
zeitig erhdalt die Verkehrsampel der Doppelkreu-
zung TKG Uber das Relais TRV Masseanschluf3. Bei
richtiger Verbindung der blauen Kabel der Kreu-
zung mit den entsprechenden Buchsen auf der Aus-
gangsseite des Relais gibt die Verkehrsampel gri-
nes Licht ,Fahrt frei fUr Bus 1”, rotes Licht, also
»otopp fur Bus I1”. Bus | passiert nun die Kreuzung
und den Kontaktgeber TKG 2, Von diesem erhalt
das Relais Schaltstrom, es erfolgt Stromzufuhr zur
Stoppstrecke, und Bus |l fahrt Uber die Kreuzung,
deren Ampel auf Strecke Il jetzt grin anzeigt und
auf Strecke | rot, Beide Busse fahren ihre Strecke
ab, bis Bus | wieder einmal kurz vor Bus Il an die
Kreuzung kommt und obiger Vorgang sich wieder-
holt. Bei richtiger Verschaltung und Fahrtrichtung in
Pteilrichtung kann es zu keiner Stérung an der
Kreuzung kommen. Bus | darf unter keinen Umstdn-
den unter dem Kontaktgeber angehalten werden!

Sloppstrecke

2 co 40 cm
|_- E -

|
|
|
[
i
e

O
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Abb. 46

TAMT
i |
T
[
| vl
0 B
E h
Jrafo Z
THGT
i}

=

3D



Avutomatisches Anhalten eines Trolley Busses
an einem unbeschrankten Bahnubergang bei

Hanfa'kf.scmenefx . Herannahen eines Zuges unter gleichzeitiger

R E Betatigung eines Blinklichtes.

N

o &Dﬁgﬁfm e % Bei diesem Vorgang tritt an Stelle des Obus-
e o kreises | der vorherbeschriebenen Schaltung
- - ein Eisenbahnkreis. An Stelle der Kontakt-
T e EI TRBL geber sind hier Kontaktschienen verwendet.
E m { ??‘?'.{IE, — ";‘x ras Im Prinzip wird der Bus genauso angehal-
| 1 | Li__j’_ ST AHS ten und fdahrt ebenso ab wie auf Abb. 46.
i ?’Rgz | ._'*"_"_"_ TR I ] D'IE‘ Verkehrsum-pe.l de_r Kfeuzun-g wird durch
. 2 ~ e | Z_'RP_’E | : ein Warnkreuz mit Blinklicht ersetzt, dessen
155 S e i = . : P Farbwechsel weif3-auf-rot durch ein zweites

g R e s S el -~ Relais TRV 2 gestevert wird.

B0 LG - |BwLo | Es ist darauf zu achten, daf3 die Kabel braun

O\ 1 | (AN und gelb des Blinklichtes unbedingt an den
i Bahntrafo angeschlossen werden, da es sonst

| rofo Bus h Iroro Batn f durchbrennt. (Siehe auch Beschreibung des
gt o =] Blinklichtes Seite 23.)
\ Hontoktscene I Die Absténde der Kontaktschienen oder son-

I L
. c a "f U-b s T Ty
O _Am Vo dodrgang stigen Kontaktgeber vom Bahnibergang mus-

sen fur Kontakt | ca. 1T m vor dem Uber-
gang, fir Kontaktgeber Il ca. 80-120 cm — je

Abb. 47 nach Lénge des Zuges —, hinter dem Uber-
gang sein.

|
i o
B e | T P—

AnschiuBschiene

e e mrE— - = " == B ==Lk —



AnschluB des Blinklichtes uber den Kontaktschalter

Der Aufbau der Kreuzung Eisenbahn — Obus ist genau derselbe wie in Abb. 47
aufgezeichnet, nur tritt an Stelle des Relais TRV 2 der Kontaktschalter TBLK — man
vergleiche Seite 24/25. — Der Ablauf des Fahrbetriebes erfolgt wie in der vorher-
gegangenen Schaltung Seite 36 beschrieben.

Ersenbabn

Bei allen automatischen Schaltungen, d. h. bei Verwendung von Kontaktgebern und Bus m»—

Kontaktschaltern, muf3 die geplante Fahrtrichtung unbedingt eingehalten werden,
sonst erfolgen die Schalteffekte in verkehrter Reihenfolge. Zum Beispiel : Das Blinklicht e
leuchtet rot auf wenn der Zug den Ubergang passiert hat oder der Bus wirde erst |
nach der Kreuzung gestoppt, was im Modellverkehr wie auch in der Praxis auf die Fot e e e e “J“
%]

i

Daver nicht ohne Zwischenfall abgeht. 18 O

Etwas Uber Schalter und Kontakigeber

Um eine elektrische Verbindung von Hand ein- oder abzuschalten, werden zweierlei
Arten von Schaltern verwendet, entweder Druckknopf- oder Kippschalter. Die ersteren
verbinden nur solange, wie man sie betdtigt, die letzteren bleiben nach der Betéti-
gung ein- oder ausgeschaltet, je nach Stellung des Kipphebels. Diese Art der Schalter
geben also Dauerkontakt und sind zur Betdtigung von Magnetartikeln nicht geeignet.
Die Magnete stehen bei Kipphebelstellung auf ,ein” davernd unter Spannung, werden
warm und brennen durch.

AnschiuBschiene

= - L £ 4 — — —-L

Die Kontaktgeber auf den Oberleitungen entsprechen den Druckknopfschaltern und
sind entsprechend zu verwenden.

Von Zeit zu Zeit missen bei allen Schaltern die Kontakte mit einer Feile oder sonst ge-
eignetem vorsichtig gereinigt werden, damit ihre Funktion immer gewdéhrleistet ist. Abb. 48
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Steuerung zweier Obusse
in einem Stromkreis

mit einer fesigelegten
Haltestelle

Bus | halt auf der Stoppstrek-
ke, die stromlos ist. Bus Il er-
halt Fahrstrom Uber den An-

schlufdmast TAM. Beim Passie-

ren des Kontaktgebers TGK 2
erhdli das Relais 1RV Schalt-
strom; dieses verbindet die
stromlose Stoppsirecke Uber
den Unterbrechermasten TMU
mit der Hauptstrecke. Bus |
fahrt an, verlafit die seithe-
rige Stoppstrecke und schal-
tet Uber den Kontaktgeber |
das Relais wieder zurick,
d. h. die Strecke wird sofori
wieder stromlos. Bus il fahrt
nun in die Stoppstrecke ein
und halt an, und zwar so lan-
ge, bis Bus | den Kontakt-
geber TGK 2 passiert hat.
Bus Il erhalt nun wieder
Fahrstrom wie vorher Bus |,
schaltet das Relais Uber den
Kontaktgeber1um, sodafl die
Stoppstrecke wieder strom-
los wird und Bus | dort an-
halt. Das Spiel kann also von
vorne beginnen.

Wichtig ist, daf3 die Stopp-
strecke gut isoliert ist, ent-
weder mit 2 TMU oder einem
TMU und einem TU, je nach
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=

ey ==
BUS T TKG 2

Stoppstrecke

| ;
TRV s

Abb. 49
Einbau der Ubrigen Masten. ‘

Die Fahrtrichtung ist auf dem Traofo

Schaltplan mit Pfeilen ge- : | _ 750 :
kennzeichnet und muf3 immer gleichgerichtet sein, da die Kontaktgeber nur in einer Richtung

befahren werden kénnen. Die Strecke vom TMU und TKG 2 muf3 lénger sein als vom TKG 2
bis zum TU. .

Diese Anlage IaBt sich mit beliebig vielen Haltestellen erweitern; es missen die Stopp-
strecken, Kontaktgeber und Relais gemdf diesem Schema eingebaut werden. Stoppstrecken
in einer Fisenbahnanlage kénnen selbstverstdndlich ebenfalls mit dem Relais gesteuert

werden.




Relois /

Obuskreis in Achter-Form mit automatisch gesteuverter
Verkehrsampel, der Doppelkreuzung

Der Obus fahrt in Pfeilrichtung Uber die Kreuzung TKD.
Beim Passieren eines Kontaktgebers erhalt das Relais TRV
Schaltstrom, und die Beleuchtung der Ampel Uber das Relais
erhalt Lichtstrom fur die grine Lampe, die beim Weiterfahren
des Obusses in Fahririchtung liegt. Die eben durchfahrene
?ich’rung wird mit Rotlicht , gestoppt”. Griun bedeutet , Fahrt
. I'EIH.

So erfolgt immer beim Passieren der Kreuzung und der Kon-

Trafo

Abb. 50

taktgeber die automatische Umschaltung der Ampel. Sollte
Grin anstatt Rot aufleuchten, oder umgekehrt, so dirfen nur
die Stecker in den Buchsen 1 und 2 des Relais untereinander
gewechselt werden,

Die Fahrtrichtung muf} immer die gleiche bleiben, da die
Kontaktgeber nur in einer Richtung unterfahren werden
kénnen.

Auf jeder Seite der Kreuzung sollte die Fahrstrecke minde-
stens 10-15 cm geradeaus laufen.
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Beschreibung der Klein-
anlage (Abb. 51/52) mit
einem Obus-Stromkreis
und einer
Seil-Schwebebahn HO

Ein Obusoval (Abb.5) wird
unter Verwendung zweler
Elektroweichen erweitert.
Um die Anlage etwas ab-
wechslungsreicher zu ge-
stalten, wird eine Ab-
zweigung mit einer Stei-
gung versehen. Dabei ist
aber zu beachten, daf}
die Weichen noch In
waagerechter Lage einge-
baut werden. Erst nach ih-
nen beginnt die Steigung.
Die andere Abzweigung
wird zu einer Tunnelstrek-
ke ausgebaut,

Es kann nun abwechs-
lungsweise die Tunnel-
strecke bzw. die Strecke
mit der Steigung befahren
werden (Schaltung Abbil-
dung 20). Es ist auch mog-
lich, Stoppstrecken in die
beiden Abzweigungenein-
zubaven und nach Schal-
tung Seite 38, Abb. 49,
mit zwei Bussen zu fahren.
Der Berg Uber der Tun-
nelstrecke wird zur Berg-



station der Seil-Schwebe- X

bahn ausgebaut.
Anmerkung: Um die Tun- %\T‘ ? k
nelstrecke beobachten und ”ﬁ?%‘g’ﬁr :

= o~ Ill\.. I f” ,
kontrollieren zu kd&nnen, R g Abb. 52
st der in Abb. 51 einge- “ : :

zeichnete Durchbruch zu (fhniuﬁiy*ﬁ ( \%‘*-.,uw

empfehlen.

An TROLLEY BUS und
Seilbahn-Material werden
folgende Teile bendtigt:

1 Anschluf3mast 112/TAM

4 Steckmasten 122 a/TME 1 Seil-Schwebebahn

12 Grundplatten leicht 114/TGL komplett 200/SK

11 Paar Fahrdrédhte 115/TF 1 Talstations-Haus
1 Biegevorrichtung 132/TVF 1 Bergstations-Haus
1 Steckschlissel 131/TST 1 Trafo TR 200 B
2 Elektroweichen 120/TEW Beim Einbau von Stoppstrecken 4 Unterbrecher-
4 Kontaktgeber 126/TKG masten 127/TMU - dementsprechend weniger
1 Schaltrelais 124/TRV Masten und evil. verschiedene Verkehrszeichen

1 Trafo TR 200 B oder TR 200 S und Obus-Haltestellen.

4]



ERNEI L 21 S,
W\ 4777 TN

' NV,

f’"" F_ff,/,ffzf",fr:

AL o AT “‘*‘\ ‘Hll

7/ [N

Linterbrocher-
Stredven. / y

e
el
PAS S ;&Lfffx PPoRE 1| [/]

fxf)}K\%

Abb. 53

2 Obus-Stromkreise,

A m
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Der TROLLEY BUS | Uberquert die Eisenbahn am Bahn-
Ubergang in der angegebenen Fahririchtung. Bei Anndg-
herung eines Zuges wird der Bus | durch das Rotlicht eines
Blinklichtes gewarnt und muf3 auf der Stoppstrecke an-
halten. Nach Passieren des Zuges kann der Bus seine
Fahrt fortsetzen. Ein zweiter Bus Il mit eigenem Strom-
kreis kreuzt Bus |. Die Kreuzung ist mit einer doppelten
Verkehrsampel ausgestattet. Zeigt diese Ampel for Bus Il
rot an, so muf3 der Bus vor der Kreuzung gestoppt werden.
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Mowerwerk L740 ; Tunnelstrecke ———— , Trolley-Bus Masten i

Beschreibung der Anlage Nr. 2:

Diese Vorgénge kénnen von Hand durch Kipp- und Druck-
knopfschalter gesteuert werden. Die Anlage eignet sich
aber auch sehr fir vollautomatischen Betrieb.

Die automatische Verschaltung von Obuskreuzung und
Bahnibergang siehe Abb. 46 und Abb. 47.

Selbstverstandlich kann diese Anlage auch noch weiter
belebt weraen, wie z. B. durch beleuchtete Verkehrs-
zeichen, Fernsehturm, Hduschen, Baume ete.
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ca. 10-12 112/TM
4 127/TMU

1 112/TAM

2 122a/TME

E LLﬁ:?]LS_.f'TF weiltere A-Uss’ru’r’rung:

1 122/TKD 1 TKG 1 Fernsehturm 301

1 128/TBL 1 Trafo TR 200 A fUr Bus Il 1 Regelgerat TRG

1 130/TRBU 1 Trafo TR200B fiUr Bus | verschiedene beleuchtete Verkehrszeichen
4 126/TKG 1 Trafo TR200 B fUr Eisenbahn und zwei Haltestellen

43



3 Obus-Stromkreise, 1 Eisenbahnrkreis, 1 Fernsehturm

und 1 Seil-Schwebebahn

Beschreibung der Anlage Nr. 3
Der Fahrbetrieb spielt sich wie folgt ab:

Bus | kreuzt Bus Il. Bus | hat Vorfahrt, denn er kommt
von rechts (beide Fahrbahnen gleichberechtigt). Die Ver-
kehrsampe! der Kreuzung zeigt also fur Bus |l rotes Licht,
und derselbe hdlt auf der Stoppstrecke vor der Kreuzung
an (Schaltplan Abbildung 46). Bus | hat freie Fahrt und
passiert die Kreuzung. Bus |l erhalt grines Licht, d.h.
Fahrt frei. Bus | kann an der Haltestelle durchfahren, doch
besteht auch die Moglichkeit, denselben dort anhalten zu
lassen. Die Weiterfahrt von Bus | fUhrt auf die Bergstrecke,
Uberqueri die Eisenbahn (UberfUhrung) am Fernsehturm
vorbei durch die Unterfihrung Richtung Bahnibergang.
Bei Ann&herung eines Zuges zeigt das Blinklicht rot an.

Bus | wird auf der Stoppstrecke unter der Unterfihrung
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hindurch angehalten (Schaltplan Abb. 47) und fahrt wieder
an, wenn der Zug den Ubergang passiert hat. Das Blink-

licht schaltet dann von rot auf weif3.

Bus Il fahrt inzwischen seine Strecke ab. Kommt nun Bus I
kurz vor dem Zug an den BahniUbergang, der seine Strecke
kreuzt, so wird er durch rotes Blinklicht gewarnt und halt
an (Schaltplan Abb. 47). Bus Il fadhrt wieder weiter, wenn
das Blinklicht seines Bahniberganges wieder auf weif3 um-

schaltet.

Die beiden Busse Ill und IV fahren in gleicher Richtung
ihre Strecke ab und werden an der Haltestelle abwech-
selnd gestoppt (Schaltplan Abb. 20). Es kann mit Bus |l
und IV auch im Gegenzug gefahren werden, bzw. kénnen

weitere Stoppstrecken eingebaut werden.

Die Drahtseilbahn, Fernsehturm und beleuchtete Verkehrs-
zeichen dienen zur weiteren Ausschmiickung und Bele-

bung dieser Anlage.
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Verwendete Obusmaterialien und Zusatze:

40 Paar Fahrdrahte 115/TF

42 Grundplatten, leicht 114/TGL
3 Anschluf3imasten 112/TAM

6 Unterbrechermasten 127/TMU
2 Unterbrechermasten, dreifach 147/TMU 3
6 Steckmasten 122 a/TME |
25 Masten 111/TM

1 Doppelkreuzung 122/TKD

2 Elektroweichen 120/TEW

2 BahnUbergénge 130/TRBU

2 Blinklichter 128/TBL

6 Kontaktgeber 129/TKG

Was lange wdhrt . ..

Ja, nun ist die Druckschrift doch noch einmal fertig ge-
worden. Lange haben wir daran herumgedoktort, immer
wieder dndernd, neue ldeen von verschiedenen TROLLEY
BUS-Freunden aufnehmend und verbessernd, bis wir
schlief3lich sagen mufiten: so, jetzt Schluf3, jetzt muf3 das
Werk endlich gedruckt werden, sonst wird's nimmer fertig.
Ob es gelungen ist und ob es gut ist, das kdnnen wir
schlecht beurteilen. Wir hoffen es zuversichtlich und win-
schen uns nur, daf3 das vorliegende kleine Bichlein unse-
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Relais fuor Bus| 124/TRV

Relais fur Bus |l 124/TRV

Relais fur Blinklichter 124/TRV

Relais fur Bus Il und IV 124/TRV
Biegevorrichtung 132/TVF

Steckschlussel 131/TST

Trafo fOr Bus| TR200S

Trafo fur Bus |l TR 200 A

Trafo fur Eisenbahn TR200S

Trafo fUr Buslll und IV

Regelgerdte TRG fir Seilbahn und Fernsehturm
Fernsehturm 301

1 Seilbahn komplett 200/SK

Diverse Verkehrszeichen werden an die Lichtbuchse eines
Trafos angeschlossen.

ren Freunden viele Anregungen beim Bau threr Anlagen
geben kann.

Sind Sie zufrieden, sagen Sie es anderen, sind Sie es nicht,
dann schreiben Sie uns bitte, was Sie verbessert haben
mochten, was Sie an neuen ldeen haben, und geben Sie
uns lhre Erfahrungen bekannt,

Diese verschiedenen Zuschriften aus der Gemeinde der
TROLLEY BUS-Freunde wollen wir dann sammeln und bei
der Herausgabe der néchsten Auflage beriicksichtigen.
Also bitte, lassen Sie von sich hdéren und geben Sie uns
lhre Vorschlédge schon jetzt bekannt, wenn Sie dies BUch-
lein studiert haben.



Der Springbrunnen zur Kreiselpumpe
(Bestell-Nr. 392)

Von der Kreiselpumpe gespeist, kann unter anderem der
dazu entwickelte Springbrunnen angeschlossen werden.

Dieser Brunnen, dhnlich den Anlagebrunnen, erfreut und
unterndlt den Beschauer mit dem Spiel der verschiedenen
Wasserfontdnen. Um die Wirkung zu vergréflern, besteht die
Méoglichkeit, dieses Wasserspiel von der Unterseite des Brunnens her in verschiedenen,
wechselnden Farbténen zu beleuchten. Besonders in abgedunkelten Rdumen erhdalt man
durch diese Beleuchtung einen sehr romantischen Effekt.

Das Brunnenbecken ist aus Plastikmaterial in ansprechender Farbtdnung ausgefihrt und
hat einen Durchmesser von 15 cm.

Der Aufbau und die Verbindung mit der Pumpe ist einfach und wird in der Betriebs-
anleitung beschrieben.

Der Fernsehturm HO

So, wie die kleinsten Burschen erst befriedigt sind, wenn sie mit ihren Holzbaukésten
einen Turm gebaut haben, so werden jetzt auch die Mcodellbauer erst zufrieden sein, wenn
sie den neuen Fernsehturm auf ihre Anlagen stellen kénnen.

Die mehr oder weniger horizontalen Aufbauten einer Modellanlage erhalten durch die

schlanke, graziose Bauweise des Turmes eine interessante Abwechslung in vertikaler
Richiung.

Die technische Ausflhrung des Fernsehturmes enispricht, rein duflerlich, den Gegeben-
heiten der Praxis. Die Betfriebsstation im Erdgeschof3, das Héhenrestaurant mit Aufzug-
kabine, alles beleuchtet, das Blinklicht zur Flugzeugwarnung und eine Fernsehantenne

geben dem in FachwerkausfUhrung gebauten Turm ein besonders auffallendes, tech-
nisches Aussehen.

Der Turm ist aus Plastikmaterial hergestellt. Seine Gesamthéhe betrdagt 60 cm. Er kann
auch ohne Aufzuganlage geliefert werden.
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